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Fuso Super
Great HEV: el

futuro hibrido
del camion

Todavia es un prototipo y habra que esperar hasta diciembre de 2011 para poder ver
el nuevo camion hibrido de Fuso. El Super Great HEV se basa en la tecnologia de otro
vehiculo de estas caracteristicas de la marca, perteneciente a Daimler: el Canter Eco
Hybrid. Lo lanz6 al mercado en 2006 y ya ha vendido mas de un millar de unidades en
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todo el mundo.

El dato habla por si solo: el 10% més eficiente que
un camién con mecanica tradicional de gasdleo. El
prototipo del nuevo Fuso Super Great HEV, cuyas
caracteristicas mas concretas se desvelaran en el
Salén del Automévil de Tokio (Japdn) en diciembre
de 2011, combina un motor convencional de gasdleo
y un generador eléctrico. Las baterias de Li-ién

para acumular electricidad y la centralita de control
completan el sistema hibrido de la propuesta de
Fuso, marca perteneciente a Daimler.

Desarrollado en el Centro Hibrido Global de la
compania en Kawasaki (Japon), este gigante funciona
con un sistema hibrido paralelo. Esto significa que
puede funcionar sélo con el motor de diésel, sdlo
con el generador eléctrico o con la combinacién de

ambos. El ahorro de combustible y la reduccién de
las emisiones contaminantes consecuentes han sido
los dos objetivos perseguidos por los desarrolladores
del vehiculo y se han logrado combinando los
sistemas dependiendo de las condiciones de
conduccion.

Tal como ocurre con las mecénicas de tipo hibrido, en
retenciones y cuando se utiliza el freno, el generador
de electricidad se encarga de recoger toda la energia
producida, transformarla en electricidad y acumularla
en las baterias de i6n de litio.

El primer test en condiciones reales se ha llevado a
cabo en carreteras japonesas. Los responsables de
las pruebas estan muy satisfechos con los resultados,
porque se ha demostrado un incremento de la

Prototipo de Fuso Super Great HEV,
el camién hibrido que se presentara
en el Salén de Tokio (Japén).

El nuevo hibrido de Fuso es el
10% mas eficiente que un camion
similar con motor diésel tradicional

eficiencia del motor hibrido frente a los tradicionales de
diez puntos porcentuales a favor del primero.

Gustav Tuschen, vicepresidente de Ingenieria de
Producto de Fuso, asegura que la hibridacién aporta
beneficios reales para los vehiculos industriales, tanto en
los desplazamientos de largo recorrido -transporte de
mercancias-, como en aquellos recorridos més urbanos
-autobuses de linea o repartidores-, donde las situaciones
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Calidad genuina.
Confianza duradera.

Més de 22.000 recambios idéneos para camiones y autobuses DAF, Evobus,
MAN, Mercedes-Benz, Neoplan, Renault Trucks, Scania y Volvo. DT® es la marca
lider del mercado independiente de recambios para vehiculos industriales (IAM).

La hibridacion
€S un paso mas
para reducir
las emisiones
contaminantes Adaptaciones del Canter Eco

y los consumos Crap i i \V@j 7O
de los camiones Super Great HEV de Fuso.
i

Nueva actualizacion del catalogo:

En sus 886 paginas incluye alrededor de 3.400 piezas de la marca DT®
— 725 de ellas nuevas — que se cruzan con 5.900 referencias originales.

de paradas y arranques continuos hacen que un motor  horizonte, tienen ante si el reto de no comprometer

tradicional consuma (y contamine) mucho mas. el espacio de carga del vehiculo, fundamental,
l6gicamente, para el sector del vehiculo industrial. S6lo para especialistas:
OBSTACULOS. Sin embargo, aln hay escollos que No sélo quieren conseguir rebajar el peso, sino iSolicite el nuevo catalogo
salvar. Aunque el sistema esta optimizado para que también los costes de produccion y el ciclo de vida DT® a su distribuidor
las pérlcjidfas de eg'ergl'a seanI minimas y para que, del vehiculo. DIESEL TECHNIC IBERIA, S.L. habitual de recambios!
n ier pendien rlev :
en cuaiquier pendie te,,po eve que esta sea, se 28830 San Fernando de Henares / Madrid
consiga acumular energia, el peso del conjunto sigue  Aunque hay que tener en cuenta que estamos _ A .
siendo un problema. hablando de un prototipo, con el coste actual Tel. 902 007 211 - Fax 800 007 211 jGratuito! as intormacton:
de este vehiculo no es posible alcanzar una E-Mail: iberia@dieseltechnic.com - www.dieseltechnic.es
Los ingenieros trabajan para'c,:lisminuir el.peso de comgr;igl’izacién del F’uso a gran escala. Y es que la Nuevo horario: De 9:00 a 14:00 y de 15:00 a 19:00 h.
los componentes y la ubicacién de los mismos. En el adquisicién de un vehiculo tan caro no compensa
aun el ahorro de combustible que se consigue .
gracias a la hibridacion. www.dt-germany.com www dt-germany.com
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